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AKTUELLES FUR DIE KESSEL- UND GUTERWAGENBRANCHE

Die historische Entwicklung des Giiterwagenmarktes in Europa zeigte in der

Vergangenheit einen Sinuskurvenzyklus von ca. 6 — 8 Jahren. Dabei waren die

Ausschldge der Zyklen relativ moderat. Seit der 1989/90 eingeleiteten politi-

schen Wende in Europa ergab sich ein véllig neues Bild.

Die bisherigen osteuropiischen Giiter-
wagenproduzenten (vorrangig in der
chemaligen DDR, Polen, Ruminien,
Ungarn, Jugoslawien und Bulgarien)
traten plotzlich in Konkurrenz zu den
westeuropdischen traditionellen Gii-
terwagenherstellern wie Talbot Aa-
chen, Waggon Union Siegen, LHB
DUEWAG  Uerdingen,
Waggonbau Briininghaus, Graaff in

Salzgitter,

Deutschland sowie die Giiterwagen-

werke in Frankreich, Italien, Belgi-
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en, Finnland und Schweden auf den
Markt. Der bisherige grosse russische
Marke als auch der Marke in Osteuropa
brach fuir lingere Zeit fast véllig zusam-
men, die vorhandenen Wagenbestinde
lagen teilweise weit tiber dem Bedarf.

In der Folge wurden verstirke Altwagen
zu gunstigen Preisen im Markt genutzt
bzw. auch verstirkt modernisiert in den
lohngiinstigen osteuropaischen Giiter-

/
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Liebe Leserinnen und Leser, in den

vergangenen zweieinhalb Jahren haben
wir drastische Preissteigerungen fiir
neues Schienenrollmaterial erlebt. Thr
Ausmass zeigt sich am Beispiel neuer
Edelstahlkesselwagen: deren Preise ha-
ben sich verdoppelt.

Gleichzeitig schnellten die Kosten wie
jene fur den Wagenunterhalt in die
Hohe. Verinderungen der Rahmen-
bedingungen (AVV, TSI) verteuern
das ,,Produkt Giiterwagen® zusitzlich,
wobei sie noch lingst nicht voll auf
die Wagenmietpreise umgelegt werden
konnten. Haben wir die Grenze bei den
Wagenpreisen erreicht oder werden sie
noch weiter steigen? Die Meinungen
der Branchenexperten gehen auseinan-
der. Doch lesen Sie selbst, und bilden
Sie sich dazu IThre eigene Meinung.

Fest steht: Die Industrie wiirde es sich
wiinschen, dass wir den Zenit bald
iiberschritten haben, zumal die Chan-
cen, systematisch mehr Giiterverkehr
auf die Schiene zu holen, schon lange
nicht mehr so gut standen wie heute.
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Philipp Miiller
Delegierter des Verwaltungsrates



Auf zu neuen Ufern — aber zu welchem Preis?

wagenwerken, die in Ihrer technischen
Ausriistung und dem vorhandenen
Know how durchaus konkurrenzfihig
waren. Als Konsequenz dieser Situati-
on (Preisdruck und sinkender Neuwa-
genbedarf) haben sich nach und nach
traditionsreiche Giiterwagenwerke, vor
allem in Frankreich, Deutschland und
Italien vom Markt verabschiedet bzw.
haben ihre Produktion auf Produkte
der Nah- und Fernverkehrs-Personen-
fahrzeuge umgestellt.

Gleichzeitig einher mit dieser Ent-
wicklung gingen die Entwicklungska-
pazititen stark zurtick, sowohl bei den
historischen Waggonbauern als auch
bei den spezifischen Zulieferanten.
Dies geschah einerseits durch Produkt-
umstellungen, andererseits aber auch
durch Fusionierungen bzw. Wettbe-
werberiibernahmen.

Die Giiterwagenherstellung sowie die
Produktion der notwendigen Kom-
ponenten wie Drehgestelle, Radsitze,
Bremsen, Zug- und Stosseinrichtun-
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gen, Guss- und Schmiedeteile war
nicht mehr lukrativ, die Gewinnmar-
gen gingen nahe ,,0“ oder lagen teilwei-
se langere Zeitraume im negativen Be-
reich. Diese Entwicklung wurde noch
beschleunigt durch tiber mehrere Jahre

(z.B. 2002 — 2006) anhaltende sehr zu-
riickhaltende  Fahrzeugbeschaffungen
der groflen Staatsbahnen.

Der Flottenbestand der DB z.B. wurde
von tber 170°000 Wagen auf aktuell
etwa 110000 Wagen reduziert. Ahn-
liche Entwicklungen vollzogen sich
bei den osteuropiischen Staatsbahnen,
aber auch in Frankreich und Italien.
Dies alles fithrte zu deutlichen Kapazi-

titsanpassungen bei den Giiterwagen-
Herstellern und den Komponentenlie-
feranten.

2006 inderte sich diese Situation fast
sprunghaft. Der eintretende Nachfra-
geanstieg sowohl aus dem Bereich der
Staatsbahnen als auch der Vermietge-
sellschaften konnte von den verblie-
benen Giiterwagenherstellern nicht
zeitgerecht abgedeckt werden, ebenso
wenig wie die geschrumpfte Zuliefer-
industrie diesem Bedarf folgen konnte.
Parallel zu diesem dramatischen Nach-
frageanstieg kam eine Preiserhéhungs-
welle der Stahlpreise auf die Industrie
zu, die nur teilweise und dann zeitver-
schoben auf die Waggonvertragsprei-
se umgelegt werden konnte, da in der
Regel die Wagenpreise als Festpreise
9-12 Monate vorher vereinbart wa-
ren. Besonders extrem schlugen die
exorbitanten Radsatzpreiserhohungen
den Waggonbauern entgegen, mit der
Folge, dass weitere traditionsreiche
Waggonbaufirmen in die Insolvenz
gerieten. Einige Gliterwagen-Herstel-
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Thomas Mller
Greenbrier Germany GmbH

ler haben sich relativ schnell auf diese
neue Marksituation eingestellt und
sind inzwischen in der Lage, Wagen zu
kostendeckenden Preisen anzubieten.
Abgeschlossene Vertrige, die inzwi-
schen alle Preisgleitvereinbarungen be-
inhalten, werden termingerecht erfullt.
Andere kimpfen noch heute mit den
Auswirkungen. Komponentenherstel-
ler als auch Guiterwagenwerke investie-
ren wieder in Kapazititserweiterungen
bzw. Effektivititssteigerungen. Es muss
aber klar herausgestellt werden, dass

eigentlich geniigend Waggonbaukapa-
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zititen in Europa vorhanden sind zur

planmifigen Bedarfsdeckung.

Es wird gegenwirtig ein anderes Pha-
nomen beobachtet. Die extrem gestie-
genen Preise fir Stahl, Komponenten
und Oecl/Energie sowie die starken
Kursveriinderungen einiger osteuro-
piischer Wihrungen (Zloty, tschech.
Krone, Forint, Lei) sowie deutliche
Lohnerhohungen in diesen Lindern
fihren zu notwendigen Preiserho-
hungen bei Giiterwagen, auf die der
Nutzermarkt noch nicht eingestellt
ist und deshalb notwendige Investiti-
onen in den Giiterwagenpark erneut
in Frage gestellt sind. Besonders Wag-
gonvermieter haben es dusserst schwer,
die deutlich héheren Waggonpreise in
ihren Mietraten unterzubringen. Hier
liuft aktuell der Markt noch den realen
Gegebenheiten  der  Kostenentwick-
lung hinterher! In Kombination mit
der sich abschwichenden Konjunktur
und weiter hohen Stahl- und Energie-
preisen ist mit einem voriibergehenden
Riickgang von Waggonbeschaffungen

zurechnen. Ein Riickgang der Waggon-
preise ist weder kurz- noch mittelfristig
zu erwarten. Es muss weiter mit stei-
genden Preisen gerechnet werden und
der Markt wird sich darauf einstellen,
wenn auch die Preise nur noch moderat
steigen sollten. Es gibt keine deutliche
Alternative zum umweltfreundlichen
Transportmittel Eisenbahnwaggon.

Die gegenwirtig vorhandene Kapazi-
tit der Guiterwagenbauer in Europa ist
fir den zu erwartenden mittelfristigen
Bedarf voéllig ausreichend. Die Ent-
wicklungskapazitit fir kreative neue
Waggonlosungen ist jedoch ausbau-
bediirftig. Die Preise fir Giiterwagen
werden weiter steigen in Anlehnung an
die Materialpreisentwicklung und In-
flation. Der Markt wird diese Situation,
wenn auch zeitversetzt, realisieren.

Weitere Informationen:
Thomas Miller, Greenbrier Germany GmbH in Leipzig
thomas.mueller@gbrx.com
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Hauptthema

Entwicklung der Preise fur Glterwagen —

die Sicht der Deutschen Bahn AG

Aufgrund der langjédhrig geringen Nachfrage nach Giiterwagen hatten die Giiterwagen- und die Komponentenhersteller
in Europa ihre Produktionskapazitidten zuriickgefahren. Auf den Nachfrageanstieg, der infolge der guten wirtschaftlichen
Konjunktur verstarkt Anfang 2006 eingesetzt hat, waren die Unternehmen nicht vorbereitet. Der liber den Kapazititen

liegende Bedarf fiihrte zu einem sprunghaften Anstieg der Neuwagenpreise und zu einer erheblichen Verlangerung der

Lieferzeiten. Man erwartet mit Spannung die Entwicklung der Wagenpreise in den kommenden Jahren.
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Ein Blick zuriick vor 2006

Fin Riickblick auf den Giiterverkehrs-
markt vor 2006 zeigt, dass die west-
europdischen  Verkehrsunternehmen
weniger in  Fahrzeugbeschaffungen
investiert hatten als fur die Erhaltung
der Bestandesflotte erforderlich gewes-
sen wire. Der Flottenbestand wurde im
Durchschnitt reduziert. Die prognos-
tizierten Beschaffungen von Giiterwa-
gen durch osteuropiische Staatsbahnen
wurden grosstenteils zuriickgestellt. Im
curopdischen Giiterwagenmarke hat-
ten die Giiterwagenhersteller sowie die
Komponentenlieferanten ihre Kapa-
zitaten dem tber Jahre geringen Neu-
beschaffungsbedarf an Giiterwagen

angepasst.

Veranderung des Marktes ab 2006

Ab Anfang 2006 war ein sprunghafter
Nachfrageanstieg durch europaische
Eisenbahn-Spediteure, aber auch durch
neu auf dem europiischen Mietmarke
fur Giiterwagen auftretende Vermie-
tungsgesellschaften festzustellen. Die
Giiterwagenhersteller konnten  ihre
Kapazititen diesem eingesetzten Nach-
frageanstieg nicht kurzfristig anpassen.
Dariiberhinaus trugen der rasant anstei-
gende Stahlpreis sowie der Kostenan-
tieg der Zulieferteile, insbesondere bei
Radsitzen dazu bei, dass einige Firmen,
insbesondere wenn sie Festpreise ver-
einbart hatten, in finanzielle Schieflage
gerieten. Die Insolvenzen von Waggon-
bau Niesky GmbH (WBN) und Graaft

Transportsysteme GmbH verschirften

die bereits angespannte Bietermarke-
situation. Erheblicher Lieferverzug ist
bei vielen Lieferanten zu verzeichnen.

Die heutige Situation

Inzwischen ist zu beobachten, dass Gii-
terwagen- sowie Komponentenherstel-
ler ihre Kapazititen erweitern. Z.B. in-
vestieren die Firmen IRS, Tatravagénka
und Josef Meyer in Millionenhohe in
den vorhandenen Standort und/oder
in weitere Produktionsstandorte zur
Erweiterung ihrer Kapazititen.

,Die Kapazitats-
erweiterungen der
bestehenden und neuen
Lieferanten werden
die Beschaffungs-
marktsituation langfristig
entspannen.”

Dr. Yan-ling Xu, Deutsche Bahn AG

Guterwagenhersteller aus China, Indi-
en und Brasilien bereiten sich derzeit
auf Lieferungen nach Europa vor (TSI,
EN etc.). Die Kapazititserweiterun-
gen der bestehenden Lieferanten sowie
die Kapazititen der potentiell neuen
Lieferanten werden die Beschaffungs-
markesituation langfristig entspannen.
Die Nachfrage nach neuen Giiterwa-
gen hilt zwar an, wird aber auch wegen
der abgeschwichten Konjunktur nicht
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mehr sprunghaft ansteigen. Voriiberge-
hend fallende Giiterwagenpreise sind
bei einigen Bauarten durchaus mog-
lich. Mittelfristig wird sich die neue
Angebots-/Nachfragesituation in der
Normalisierung des Beschaffungsprei-
ses widerspiegeln. Aber aufgrund der
Annahme, dass der Stahlpreis weiterhin
ansteigen wird, ist zu prognostizieren,
dass die Wagenpreise moderat steigen.

Aktuell

Mit der Kapazititserweiterung bei
Giiterwagen- und Komponentenher-
stellern sowie durch Erweiterung des
Lieferantenmarktes wird sich die Be-
schaffungsmarktsituation, auch bei mo-
derater Bedarfssteigerung, entspannen.
Aufgrund des Materialpreisanstieges
werden die Wagenpreise jedoch mittel-
fristig weiter leicht ansteigen.

Die operative Sicherheit ihrer Flotte ist WASCOSA ein zentrales Anliegen. So

hat sie Fachwerkstéatten mit endoskopischen Untersuchungen der Auslaufroh-

re ihrer gesamten Gaswagenflotte von mehreren Hundert Wagen beauftragt.

Die Massnahme wird Ende dieses Jahres abgeschlossen sein.

Die Anweisung zur Uberpriifung der
T-Stiicke von Druckgaskesselwagen
wurde 2004 von der VPI in Abstim-
mung mit dem Eisenbahn-Bundesamt
herausgegeben. Obwohl die Endosko-
pie derzeit nur Deutschland betrifft,
lisst WASCOSA auch die Gas- und
Flissigphasen der ,T-Stiicke” ihrer in
Italien, Osterreich und der Schweiz zu-
gelassenen Gaswagen untersuchen.

»Auf diese Weise schlagen wir gleich
zwei Fliegen mit einer Klappe®, kom-
mentiert Bernd Whassermann, Mit-
glied der WASCOSA-Abteilung In-
standhaltung. Fir WASCOSA st
Responsible Care mehr als nur ein
gut klingendes Schlagwort. ,,Unse-
ren Kunden wollen wir eine maximal
mogliche Sicherheit bieten und sind
bereit, entsprechende Kosten fur die
praventive Instandhaltung hinzuneh-
men. Durch die endoskopische Unter-
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suchung minimieren wir potenzielle
Risiken und folgen so den Wiinschen
der Wagenmieter: Ausloser der Ak-
tion war ein Druckgaskesselwagen
(einer anderen Firma), bei dessen Be-
fullung Mitte 2004 geringer Gasaus-
trite festgestelle wurde. Ursache war
eine undichte Schweissnaht im Gas-
phasen-Verteilerrohr. Réntgenauf-
nahmen der betroffenen und weiterer
Nihte des ,T-Stiicks® hatten hand-
werkliche Fehler zutage gefordert.
»Obwohl die entsprechenden Vor-
in Deutschland
eingestellte Druckgaswagen gelten,

schriften nur fiir

lassen wir unsere komplette europai-

Weitere Informationen:

Dr. Yan-ling Xu, Deutsche Bahn AG in Mainz,

Verantwortlich fiir Vertrags- und Lieferantenmanagement in
der Abteilung Einkauf Giterwagen und Anmietung Fahrzeuge
(Herr Reiner Schdneberger)

yan-ling.xu@bahn.de

Ein Job fiir Spezialisten: endoskopische Untersuchung der
Auslaufrohre eines WASCOSA-Druckgaswagens- in einer
Fachwerkstatt. © Franz Kaminski Waggonbau GmbH

sche Gaswagenflotte auf Herz und Nie-
ren priifen’, betont Wassermann. ,,Jede
endoskopische Untersuchung wird per
TUV-Bescheinigung bestitigt

In der Anlage zur ,Priffanweisung —
Endoskopie von Befiill- und Entleer-
rohren an Druckgaswagen“ des TUV
Hannover/Sachsen-Anhalt eV. heisst
es unter anderem: ,,Zunichst sind 20%
der Druckgaskesselwagen einer Bause-
rie spatestens bei der nichsten regel-
missigen Tankpriifung ,W* oder ,,Z*
gemiss RID 6.8.2.4.2. und 6.8.2.4.3.
zu priifen’ WASCOSA hingegen un-
terzicht ihre gesamte Gaswagenflotte
diesem Test.

Weitere Informationen:

Bernd Wassermann, WASCOSA AG

T +41 417276763 - F +41 4172767 77
bernd.wassermann@wascosa.ch
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Gut zu wissen

Innovative Gleisanschlusslogistik —
Erfolge der Gleisanschlussforderung in der Bundesrepublik Deutschland

© VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen in Kéln

In Anlehnung an die bereits seit Jahren in der Schweiz und Osterreich mit Erfolg betriebene Stirkung des Gleisanschluss-

verkehrs ist auf Initiative des VDV im Jahr 2004 in der Bundesrepublik Deutschland die ,,Richtlinie zur Férderung des Neu-

und Ausbaus sowie der Reaktivierung von privaten Gleisanschliissen (Gleisanschlussférderrichtlinie)“ in Kraft getreten.

Seit dem 1. September 2004 fordert die
Bundesregierung demnach die Errich-
tung und Reaktivierung von privaten
Gleisanschliissen.  Wirtschaftsunter-
nehmen aus Industrie, Handel und
Gewerbe konnen seither beim zustin-
digen Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

Projektantrige stellen.

Gefordert werden Investitionen zum
Neubau eines Gleisanschlusses, zur
Reaktivierung stillgelegter oder nicht
mehr genutzter Anschlisse sowie In-
vestitionen zum Ausbau bestehender
Gleisanschliisse, deren Kapazititen auf-
grund Mengenzuwachses nicht mehr
ausreichen. Befristet ist diese Forder-
moglichkeit zunachst bis August 2009.
Interessant ist die Forderung aber nicht
nur fur heutige Bahnkunden, sondern

auch fiir deren Zulieferer und Abneh-
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mer, die noch keinen eigenen Gleis-
anschluss besitzen und ihre Verkehre

yinteressant ist die Forderung
einer innovativen Gleis-
anschlusslogistik aber nicht nur
fir die heutigen Bahnkunden,
sondern auch fir deren
Zulieferer und Abnehmer”,

Marcus Gersinske, VDV

somit bisher nicht iiber die Schiene
abwickeln konnen.

Die Zuschiisse kénnen generell maxi-
mal 50% der zuwendungsfihigen In-
vestitionskosten erreichen. Das gefor-
derte Unternehmen muss sich hierbei

verpflichten, die vereinbarten jahrli-
chen Mehr- oder Neumengen — durch-
schnittlich auf den Zeitraum von fiinf
Jahren gerechnet — zu realisieren. Bei
Nichterfillung der Mengenzusagen
kann ein anteiliger Betrag durch das
EBA zuriickgefordert werden.

Ein weiterer wesentlicher Aspeke, der
erfillt sein muss: Die Finanzierung
allein durch privates Kapital fiihrt
nicht zur Wirtschaftlichkeit des Gleis-
anschlussvorhabens. Dies muss der
Antragsteller im Rahmen einer Wirt-

schaftlichkeitsberechnung dem EBA

gegeniiber nachweisen.

Dariiber hinaus darf zum Zeitpunke
der Antragstellung noch nicht mit
dem Bau begonnen worden sein. Dies

schlieft auch den Abschluss mogli-
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cher Liefer- oder Leistungsvertrige
mit ein. Bisher konnte im Rahmen von
45 Logistikprojekten eine jihrliche
Verkehrsleistung von 1,5 Milliarden
Tonnen-Kilometern von der Strasse
auf die Schiene verlagert werden. Die-
se beeindruckende Mengenverlagerung
wurde mit einem Mitteleinsatz von le-

In eigener Sache

Marcus Gersinske, VDV

Seit kurzer Zeit ist auf www.wascosa.ch eine Filmbox mit interessantem
Material rund um die Kessel- und Giiterwagenbranche aktiv. Auch fiir Profis ist
diese Plattform interessant.

diglich 35 Millionen Euro erreicht und ~ Interessiert es Sie, wie sich ein Crash-  tioniert? Besuchen Sie die Filmbox
steht damit fiir eines der effizientesten  puffer im Massstab 1:1 oder in Zeit-  auf www.wascosa.ch unter der Rubrik
bundesdeutschen ~ Forderinstrumente  lupe deformiert? Oder wollten Sie  News/Aktuell.
tiberhaupt. schon immer einmal sehen, wie ein
Entgleisungsdetektor einen entgleis-  Verfugen Sie tiber Videomaterial, wel-
ten Zug zum Stehen bringt? Oder wie  ches fir die Filmbox interessant ist?
Vor dem Hintergrund dieser Erfolgs-  der automatische Domdeckel auf dem  Nehmen Sie Kontakt mit uns unter in-
story und nicht zuletzt aufgrund der ~ Staubgutwagen der WASCOSA funk-  foletter@wascosa.ch auf.

aktuellen Diskussion um die Energie-

preisentwicklung und die Reduzierung

2 .. . . L
der COEmissionen wird sich der fyyagcosa B 00
VDV mit Nachdruck fiir eine Fortset-

Dienstleistungen | Wagenpark || Kontakt

zung der Gleisanschlussforderung in

News | Altuell | Presseclips | Verfligharkeitsliste | WASCOSA infoletter | Filmbaox |

Deutschland einsetzen.
Filmbox

Dariiber hinaus gilt es, auch auf eu-

Welche Filmbox interessiert Sie? Klicken Sie auf den entsprechenden Link.

ropdischer Ebene die politischen

Crashpuffer
Der neue Standard fir spezielle Gefahrgutprodulte

Entscheidungstrager auf die Ver-
lagerungsmaglichkeiten des Gleisan-
schlussverkehrs in Europa aufmerksam

Entgleisungsdetektor
Die Pfichtausristung bei Neubauwagen bestimmter Gefahrgutklassen ab
1. Januar 2011

zu machen. Die Gemeinschaftsveran-
staltung von ERFA und UIP, die am
20. Oktober 2008 in Briissel stattfin-
det, kann hier wertvolle Impulse lie-

Implosion
Die Implosion eines Kesselwagens

fern.
Automatischer Domdeckel
Die neueste Generation: Staubgutwagen der WASCOSA AG

Weitere Informationen:

Marcus Gersinske, Fachbereichsleiter Absatz im Giiterverkehr
beim Verband Deutscher Verkehrsunternehmen in Kdln Top - Drudwarsion
gersinske @vdv.de
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Emst Winkler, GEFAG Gefahrgutausbildung und -Beratung AG

Aus der Praxis

RID 2009

Uber die Verlingerung der Ubergangs-
frist fiir die Ausriistung von Kesselwa-
gen mit Crashpuffern haben wir bereits
in der letzten Ausgabe des WASCOSA

infoletters berichtet.

Ebenfalls neu geregelt wird im RID
2009 die Terminierung der Zwischen-
prifungen fir Tanks. Diese diirfen

nun innerhalb von 3 Monaten vor oder
nach dem festgelegten Datum durchge-
fithrt werden.

Eine Zusammenfassung der wichtigsten
Anderungen des RID 2009 von Ernst
Winkler, GEFAG Gefahrgutausbil-
dung und —Beratung AG finden Sie als

Download unter www.wascosa.ch. m

Larmsanierung an Glterwagen — bisherige
Erfahrungen mit K-Sohlen bei SBB Cargo AG

In der Schweiz sind rund 260000 Menschen Lirmemissionen der Eisenbahn ausgesetzt, die liber dem Grenzwert
liegen. Zu ihrem Schutz wird seit dem Jahr 2000 ein umfassendes Konzept zur Larmreduktion umgesetzt und durch den

FindV-Fonds finanziert. Neben Massnahmen am Rollmaterial werden, wo nétig, Schallschutzwénde realisiert und Schall-
schutzfenster an Geb&duden eingebaut. Im Auftrag des BAV werden seit 2005 bei SBB Cargo die Giiterwagen larmsaniert.
Seit 2001 beschafft SBB Cargo zudem nur noch neue Giiterwagen mit lirmarmen Bremssystemen.
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Beider Lirmsanierung der Giiterwagen
steht der technische Umbau des Brems-
systems im Vordergrund. Als bislang
einzige zugelassene Massnahme werden
in der Larmsanierung die so genannten
K-Sohlen (Verbundstoff-Bremssohlen)
eingebaut. SBB Cargo hat auf diese
Weise bereits tiber 4000 Giiterwagen
lirmsaniert (Stand 30.06.2008). Zu-
dem beschafft SBB Cargo seit 2001
nur noch neue Giliterwagen mit lar-
marmen Bremssystemen. Damit fahrt
rund die Halfte des Wagenparks von
SBB  Cargo

inzwischen lirmarm.

Weniger Emissionen dank K-Sohlen

Als K-Sohle werden Bremsklotze aus
Kunststoff-Komposit-Materialen ~ be-
zeichnet. Fur den durch Giiterziige

verursachten Lirm sind zum grossen
Teil Rollgerdusche der Stahlrider auf
den Stahlschienen verantwortlich. Ver-
stirkt werden diese Geriusche, wenn
Rad und Schiene mikroskopische Un-
ebenheiten (Rauheiten) aufweisen.
Diese entstehen vor allem, weil die
bisher tblichen Graugussbremskl6tze
beim Bremsen die Rider und diese wie-

derum die Schiene aufrauen.

Das geschicht bei der K-Sohle nicht,
denn K-Sohlen schonen bei gleich-
zeitig verbesserter Bremswirkung die
Radlaufflichen. Das Rad-Schiene-Ge-
rausch wird dadurch signifikant verrin-
gert. Der hohere Reibwert der K-Sohle
verlangt jedoch bei der Umriistung der
Fahrzeuge eine Anpassung der Brems-
anlage. Die Schallemissionen konnten
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Schallschutzwande - kostspielig, aber wirkunsvoll bei der Reduktion von Larmemissionen.

durch den Einsatz von K-Sohlen iiber
den gesamten Geschwindigkeitsbe-
reich signifikant verringert werden.
Verschiedene Tests haben eine Lirm-
minderungswirkung von rund 8-10
dB(A) nachgewiesen. Das entspricht
einer subjektiv empfundenen Lirm-
reduzierung um etwa die Hilfte. Die
gesetzlichen und politischen Vorgaben
werden durch den Einsatz der K-Soh-
len erreicht.

Verbindliche Aussagen tiber die Mehr-
kosten der K-Sohle im Vergleich zur
Graugusssohle liegen bis heute leider
nicht vor. Bisher ist ein unterschiedli-
ches Verschleissverhalten der K-Soh-
len festgestellt worden, welches vom
Wagentyp und Einsatzprofil des Gi-
terwagens abhingig ist. So kommt es
gelegentlich zu Ausbrockelungen von
Material aus der Reibfliche, Sichelbil-
dung der K-Sohle durch ungleichmis-
siges Verschleissverhalten oder Risse/
Durchrisse von der Reibfliche bis zum

wascosa infoletter

Tragerblech. Letzteres konnte jedoch
mit dem Einbau einer Dehnfuge in der

Mitte der Bremssohle signifikant ver-
ringert werden. Tritt einer der oben ge-
nannten Schiden auf, wird die K-Sohle
in den meisten Fillen ausgetauscht.

Die Schweiz nimmt international mit
der umfassenden Rollmaterialsanie-
rung eine Vorreiterrolle ein, achtet
dabei aber auf eine international abge-
stimmte Losung. Denn die Effektivitit
des schweizerischen Lirmsanierungs-
programms ist in hohem Masse von

© MULLER-STEINAG BAUSTOFF AG

den Entwicklungen in den europii-
schen Nachbarlindern abhingig. Ent-
scheidend ist vor dem Hintergrund des
liberalisierten Giiterverkehrs, wie stark
die Sanierung am grenziiberschreitend
verkehrenden Giiterwagenpark voran-
getrieben wird.

Seit 2006 diirfen auch international
neue Giiterwagen nur noch mit lirm-
armer Bremse (K-Sohle) in Verkehr ge-
setzt werden. Fiir eine flichendecken-
de Rollmaterialsanierung im Ausland
werden zudem grosse Hoffnungen auf
Bremssohlen vom Typ LL gesetzt, die
eine kostengiinstigere Umriistung er-
moglichen. Erste Versuche laufen bei
verschiedenen europiischen Bahnen,
so auch bei der SBB. Der Zulassungs-
prozess wird jedoch noch lingere Zeit
in Anspruch nehmen.

Weitere Informationen:

Daniel Schwander, Leiter Betriebsunterhalt G-AM-ICH,
SBB Cargo AG in Basel
daniel.schwander@sbbcargo.com
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Verbande und Organisationen stellen sich vor

IBS

k- - eine Erfolgsgeschichte

Mit dem Ziel ,,Mehr Giiter auf die Schiene — europaweit” griindeten am 31. Oktober 1996 in Berlin acht grosse europai-

sche Speditionshduser die Interessengemeinschaft der Bahnspediteure (IBS) e. V. Heute gehoren der IBS 67 Mitglieder

aus 14 europdischen Landern an.

Die Interessengemeinschaft der Bahn-
spediteure (IBS) hat es sich zur Auf-
gabe gemacht, Rahmenbedingungen
zur Forderung der Stellung von Bahn-
speditionen und des Verkehrstrigers
Schiene in Deutschland und Europa
durch Einflussnahme auf verkehrspo-
litische ~ Entscheidungen  zugunsten
des Systems Schiene zu fordern und
sich als Ansprechpartner gegeniiber

Verkehrspolitik, ~ Wirtschaft
Verbinden und Organisationen zur

sowie

In eigener Sache

Verfugung zu stellen. Eine besonderes
Anliegen der IBS gilt der Forderung

des europiischen Einzelwagenverkehrs.

Wihrend der transport logistic 2009 in
Miinchen wird die IBS erstmalig auch
einen ,IBS-RAIL-Wissenschaftspreis®
verleihen, der ebenfalls mit 5.000 EUR
dotiert ist und einen neuen theoreti-
sche Ansatz zur Transportverlagerung
auf die Schiene honorieren soll. Alle am
Eisenbahn-Giiterverkehr interessierten

Vertriebsmann A. Fassler bringt das richtige Ristzeug mit

Verstarkt seit Marz den WASCOSA-Vertrieb: André Fassler.

Fast alles, womit ich in den zuriicklie-
genden zehn Berufsjahren befasst war,
drehte sich um Verkauf und Kunden-
betreuung. Diese Erfahrungen kom-
men mir im neuen Job bei WASCOSA
zugute*, sagt André Fissler. Der 28-Jih-
rige verstarkt seit Anfang Marz 2008
diec Abteilung Vertrieb am Schwei-
zer Hauptsitz des Unternechmens.
Was ihm dabei besonders gefillt: Im
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Zuge der Kontaktpflege mit den in-
WASCOSA-Kunden

kann er seine Deutsch-, Englisch- und

ternationalen

Franzosisch-Kenntnisse einsetzen. Zur
sprachlichen Abrundung belegt Sport-
und Naturfan Fissler jetzt noch einen
Italienisch-Kursus. Die Basis dafiir sei
bereits vorhanden, prizisiert er.

Fissler — er tritt bei WASCOSA in die
Fussstapfen von Robi Duss, der das
Unternechmen aus familiiren Griin-
den verliess — hilt konstante berufli-
che Weiterbildung fir unerlasslich. So
hatte er unter anderem zwischen 2004
und 2007 an der Hoheren Fachschule
in Zirich einen Marketing- und Ver-
kaufslehrgang absolviert.  m

T+41417276761-F +414172767 77
andre.faessler@wascosa.ch

Unternehmen konnen sich bei der IBS
zertifizieren lassen und das IBS-Giite-

siegel ,Q1 IBS“ erwerben.  ®

Seit 2007 ist die IBS zudem assoziiertes
Mitglied beim House of Rail.

Weitere Informationen:
Klaus Smula, IBS in Berlin
smulaibs@aol.com
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06.11.2008
Frankfurt am Main (D)

VDV Marketingforum Schienenguterverkehr

Info: VDV
akademie @vdv.de / www.vdv.de

13.11.2008
Zurich (CH)

VAP Herbsttagung

Info: VAP Schweiz
vap @cargorail.ch / www.cargorail.ch

13.-14.11.2008
Sofia (BG)

Eisenbahnforum 2008

Info: Union Européischer Eisenbahn-
Ingenieur-Verbande (UEEIV)
ueeiv@t-online.de / www.ueeiv.com

20.-21.11.2008
Gottingen (D)

VDV-Seminar ,Vergabeverfahren und Verkehrsvertrage im SPNV*

Info: VDV
akademie @vdv.de / www.vdv.de

24.-25.11.2008

Eisenbahnrecht & Wettbewerb

Info: VDV-Akademie

Bonn (D) akademie @vdv.de / www.vdv-akademie.de
28.11.2008 Konferenz Anschlussgleise / letzte Meile info@uiprail.org

Brissel (B) www.uiprail.org

2009

03.-04.02.2009
Fulda (D)

11. EBA-Sachverstandigentagung

Info: DVV Media Group GmbH
nicole.hagen @dvvmedia.com
www.eurailpress.de

03.-04.03.2009
Frankfurt am Main (D)

4. Internationaler Eisenbahnkongress: Beschaffung von
Ressourcen und Dienstleistungen fir Eisenbahnen im
europaischen Schieneglterverkehr

Info: VDV
akademie @vdv.de / www.vdv.de

31.03.-02.04.2009

Rail-Tech Europe 2009

Info: Europoint B.V.

Utrecht (NL) info@railevents.eu / www.railevents.eu
07.05.2009 VAP Frihjahrstagung Info: VAP Schweiz
Zirich (CH) vap @bluewin.ch / www.cargorail.ch

12.-15.05.2009
Munchen (D)

transport logistic

info@transportlogistig.de
www.transportlogistic.de

26.-28.05.2009 SIFER 2009 Info: Mack Brooks

Lille (F) sifer@mackbrooks.com / www.sifer2009.com
19.06.2009 VPI Jahresmitgliederversammlung Info: Vereinigung der Privatgiterwagen-
Bremen (D) Interessenten

mail@vpihamburg.de / www.cpihamburg.de

22.-24.09.2009
Karlsruhe (D)

Intergeo 2009

Info: Hinte Messe GmbH
ofreier@hinte-messe.de / www.intergeo.de

11.-14.11.2009
Bern (CH)

suissetransport 09
Fachmesse fir Transport, Fahrzeuge, Ausristung, Unterhalt

Info: BEA bern expo AG
info@beaexpo.ch / www.beaexpo.ch
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In eigener Sache

Auflosung

Wissensquiz fur Profis

Aus der Ausgabe 11/ Mai 2008

Es gibt Insider in der Branche. Aus den richtigen Einsendungen wurden die Gewinner ausgelost.
Herzlichen Gliickwunsch an die Profis! Hier sind die richtigen Antworten:

1. Wann und von wem wurde die UIP S. Welcher der nationale Verbinde der 8. Wer verfasste die 1. AVV-Version?
gegrindet? UIP hat am meisten Mitglieder? J E. Furrer, VAP, G. Pratt, PWE und

\ Von der Schweiz 1950 in Attisholz + Der VAP Schweiz H. Traumann, VPI D

Die Vorstandsmitglieder: Herr Sieber (Schweizer-
Vertreter) als Prisident, Herr Kesselring als Ge-
neralsekretir, Herr Doucet (Frankreich-Vertreter)
sowie Herr Rassini (Italien-Vertreter) und Herr Dr.

Der VAP hat mit rund 300 Mitgliedern den gross-
ten Mitgliederkreis. AFWP Frankreich hat unge-
fihr 90 Mitglieder, die VPI Deutschland rund 100
Mitglieder.

Der erste Entwurf wurde Ende Januar 2001 in
Hamburg durch F. Furrer, VAP, G. Pratt, PWF
und H. Traumann, VPI D verabschiedet. Im
Verlaufe des Jahres 2002 wurde aus diesem Papier

Nettelrodr griindeten 1950 in Actisholz die UIP. cin offizielles UIP-Papier, das schliesslich im Mirz

6. Was bedeuten 2 Sterne neben dem 2003 publik gemacht wurde.

2. Was ist eine Tankakte? . .. R
Lastgrenzenraster eines Giiterwagens?

v Ein Dokument, welches alle tech-
nisch relevanten Informationen
eines Tanks und dessen Priifbeschei-
nigungen enthilt.

V Lastgrenzen (t) fiir Wagen, die in
Zigen bis 120 km/h laufen diirfen,

wobei die Bremse den Vorschriften

9. Wann wurden die Tankcodes als Ersatz

fur die Tankarten eingefithrt?

\ 2001

3.
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Sie setzt sich aus allen Dokumenten wie Priifnach-
weise, Bescheinigungen, Baumusterzulassungen

und Materialnachweisen zusammen.

Woraus entstand der Name Ermewa?

v Aus Ermeco (Ernst Metzger Co)

Anlisslich des Verkaufes der Weinsparte von
Ermeco an Herr Randon wurde die Firma Ermewa
gegriindet.

4. Whas bedeuten drei rote Dreiecke (mit
schwarzem Ausrufezeichen) an einem

Giiterwagen?

v Abstoss- und Auflaufverbot

Dies sind Zeichen mit der Bedeutung, dass ein
Abstoss- und Auflaufverbot besteht. Wagen muss
von einem Tricbfahrzeug beigestellt werden. Darf
nicht auflaufen und muss gegen das Auflaufen an-
derer Fahrzeuge geschiitzt werden.
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des SS-Verkehrs nicht voll gentigt.

Die 2 Sterne neben dem Lastgrenzraster bedeuten
lauftechnische Eignung fiir 120 km/h im belade-
nen Zustand unter Nutzung der in der Strecken-
klassen angegebenen Lastgrenzen, wobei die Brem-
se des Wagens den Vorschriften des ,,SS-Verkehrs®
nicht voll geniigt.

Was versteht man unter

Tanktourismus?

N Angst der Zulassungsbehorde, dass
bei negativer Priifung der Tank
anderswo gepriift wird .

Die Schweiz und Belgien haben zuhanden der RID
Fachausschusssitzung  verschiedene Dokumente
unterbreitet, um zu verhindern, dass cin negativ
gepriifter Kesselwagen zu ciner anderen Priifstelle
beférdert wird, um dort die wiederkehrende Prii-
fung erfolgreich zu bestehen.

Die BAM, Berlin, hatte schon im Laufe der RID/
ADR Restrukturierung ein System ausgearbeitet.
Dieses wurde von der Tankarbeitsgruppe verfei-
nert und 2001 in die nach einem langjihrigen Pro-
zess restrukturierten Regelwerke ADR und RID

ﬂllfgcl101]lll\€ll.

10. Was ist der ,,Berner Raum®?

v Raum zwischen Schienenfahrzeu-

gen, wo das Personal die Fahrzeuge

kuppelt

Der Berner Raum bezeichnet bei Eisenbahnfahr-
zeugen einen definierten Bereich zwischen zwei
sich beriihrenden Fahrzeugenden. Hier ist ein ge-
sicherter Raum erforderlich, in dem das Personal
der Bahn arbeiten kann, um die Fahrzeuge an der
Kupplung zu verbinden (kuppeln) oder zu tren-
nen.
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